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CHAPITRE 1

bt GENERALITES

ri‘mle 1 ¢ Objet de la nohce.

i

i ‘..,3‘...‘;-__&_:. =

. i La présente notice donne la description et les caractéristiques principales des lorrys remorqués unifiés.
?glie précise les conditions d'utilisation et d’ entrehen propres a ces engins. i
g = |
- l
iﬁ.x ; )
Article 2 o Caractéristiques générales.
o S
'%‘_. Les lorrys remorqués unifiés sont destinés au transport de rails exclusivement.
E Les rails étant placés conformément aux indications de I’Annexe & I'IG VB 41b Ne 3, la charge maxi:’-é Tl

ndafe 1 admettre est de 7,5 t par élément.
: l;_irficl_e 3 o Identification

; leenhf:ccmon des lorrys remorqués unifiés fait I'objet des prescriptions énoncées a l‘article 13 de e
]ﬁl'G VB 4]b N° ; 13

CHAPITRE 2

DESCRIPTION

Article 4 ¢ Composition des multilorrys.

~ Les lorrys remorqués étant toujours utilisés par groupe, l'expression « multilorrys » désigne duns ’-I
présent texte les dilorrys, trilorrys, quadrillorys (1), hexalorrys (2).

(}s) ‘La composition des dilorrys, trilorrys, quadrilorrys unifiés est donnée aux planches 1 et 2. .

‘» (2) Les hexalorrys sont destinés au transport des barres de 36 m et comportent tous des potences de chargement avec frem d'im-
~ mobilisation des traverses sur la potence.
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Eléments constitutifs des divers multilorrys

Eléments . Dilorry Trilorry Quadrilorry Hexalorry
LS s e A i A S 2 3 4 6
(avec potence)
Barres de retour a vide . .. .. .. 2 i 2 2
(Long. 3 m) (Long. 3 m) (Long. 3 m) |(Long. 5,20 m)
Barres d'attelage de 4 m .. .. .. 2 i 2 2
Barres d’attelage de 0,70 m .. .. 2 2 2 2
Barres d’accouplement de 5,71 m. 1 2 3 5

Article 5 o Ensemble de I'élément de lorry remorqué unifié.

La planche 3 donne le détail et la désignation des piéces constituant I’élément.
— Ossature comprenant :

— Chadssis en profilés soudés ;

— Flasques de roues rivetés et soudés au chdssis ;

— Traverse coulissante et traverse pivotante ;

— Galets de coulissement et de pivotement montés sur la traverse coulissante ;

— Flasques d’extrémité, supports de galets de coulissement constituant en méme temps un ren-
fort des plaques guides ;

— Plaques guides limitant la course de la traverse coulissante par appui sur les 2 extrémités dé-
montables du chdssis ;

— Pivot central soudé sur la traverse pivotante assurant la liaison traverses coulissante et pivo-
tante ;

— Doigt boulonné a chacune des extrémités de la traverse coulissante limitant le débattement
en rotation de la traverse pivotante munie d’une lumiére ;

— Verrous coulissants verticaux (planche 6) permettant, soit le blocage de la traverse coulissante,
soit le blocage simultané de la traverse coulissante et de la traverse pivotante.
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— Roues (planche 4), en acier matricé — Diamétre 280 mm, avec :

— Boudin & profil spécial pour franchissement des lacunes de traversées ;
— Surface extérieure du bandage et du boudin trempé ; ,

— Roulements & rouleaux coniques montés sur tube entretoisé avec bague intérieure coulissante
sans jeu sur le tube entretfoise et cage extérieure ajustée serrée dans le moyeu de roue — Ser-
rage du tube entretoise obtenu par blocage d'écrous & créneaux — Obturateurs ajustés dans
le moyeu de roue et arrétés par points de soudure. Ce montage peut fonctionner 2 ans sans
visite,

Article 6 ¢ Organes accessoires.

Les multilorrys comportent un certain nombre d'organes accessoires nécessaires pour assurer la liaison
entre les éléments de lorrys pendant leur utilisation, tant en charge qu’a vide.

Barres d'attelage de 4 m (Planche 1) : Elles permettent I'attelage d'un multilorry chargé & une draisine
ou @ une remorque unifiée. Une extrémité comporte une boule pour attelage d un engin unifié et 'autre un
ceil pour raccord avec la chape des éléments a remorquer a |'aide d'une cheville a culbuteur.

Barres d'attelage de 0,70 m (Planche 2) : Elles présentent les mémes caractéristiques d’accouplement
que les barres de 4 m, mais sont utilisées pour les retours & vide des multilorrys.

Barres de retour a vide (Planche 2) : Elles sont munies de taquets de positionnement coulissant dans

les ailes supérieures des profilés de chaque élément. Une cheville & culbuteur disposée a l‘extrémité des
fers limite le débattement des barres (Voir planche 5).

Barres d'accouplement (Planche 1) : Eiles permettent le raccordement des éléments de lorrys chargés
entre eux. Attelage par chape, ceil et chevilles a culbuteur.

Les détails d’attelage des différentes barres sont donnés & la planche 5.

Lors de I'acheminement & vide des multilorrys, toutes les traverses coulissantes sont bloguées en posi-
tion moyenne, les traverses pivotantes pouvant rester libres.

Ce blocage est obtenu a I'aide des verrous coulissants verticaux (planche 6), sauf pour les hexalorrys
ot le blocage est réalisé par le verrou de potence.




CHAPITRE 3

CONDITIONS D'UTILISATION

Article 7 o Dispositions générales d'ufilisation.

L'utilisation des multilorrys est définie par les 1G VB 41b Ne° 2, (chapitre 3), et VB 41b N° 3, (cha-
pitre 2).

Ces intructions précisent les régles de constitution du convoi et du chargement, les conditions d’atte-
lage et de circulation.

Article 8 ¢ Dispositions particuliéres aux multilorrys unifiés.

Tous les éléments d'un multilorry unifié sont identiques et peuvent étre placés dans un ordre quel-
congue.

La méthode de chargement des rails sur multilorrys (jusqu’'a 4 éléments) est indiquée a I'Annexe 1 (1).

Lors d‘un transport de rails, chaque élément doit circuler avec traverses pivotante et coulissante en-
tierement libres.

CHAPITRE 4

ENTRETIEN

Article 9 ¢ Graissage.

A l'issue de cette période, la visite systématique des roulements doit étre effectuée lors du passage en ré-

Le graissage des roulements de roues est effectué au montage pour une durée de deux années environ. l
vision. Il est alors procédé & un réglage et & un nouveau graissage avant remontage.

Le graissage des chemins de roulement des traverses coulissante et pivotante est effectué, en principe,
une fois tous les quinze jours par huilage au pinceau.

(1) Les hexalorrys a potence font l'objet de consignes régionales d’utilisation. Le débattement de leur traverse coulissante est limité
a 150 mm de part et d’autre de I‘oxe, contre 300 mm pour les autres mulﬁlorrys
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Article 10 ¢ Vérifications.

Au moins deux fois par an, le dépanneur d‘arrondissement dont dépend le multilorry doit vérifier
I'alignement et |"écartement des roues, ainsi que le portage des galets des traverses. Pour chaque élément,
I’écartement des roues qw a l'origine, est de 1 360 + 1 mm, ne doit pas dépasser 1 360 * 2 mm. L’ahgne—
ment des roues d‘une méme file, réalisé a l'origine & + 0,5 mm, ne doit pas dépasser 1 mm.

A vide et pour une position quelconque des traverses de pivotement et de translation, les galets doi-
vent porter sur toute leur longueur sur leur chemin de roulement dans la proportion d‘au moins 50 %,
réguliérement répartis et le jeu des autres galets en un point quelconque de leur longueur ne doit pas
dépasser 0,5 mm.

Le conducteur de la draisine doit vérifier tous les mois le serrage des boulons et le fonctionnement
des traverses et de leur dispositif de blocage.

Article 11 ¢ Réparations et remplacements.

Les remplacements de piéces perdues ou défectueuses tels que remplacement de boulons, de roues,
d’un ensemble de traverses, peuvent étre effectués sur place par le conducteur de la draisine.

Les réparations telles que : redressage de chdssis ou traverses, remplacement de flasques, remplace-
ment de roulements de roues, réglage des roues, remplacement des galets sont a effectuer en atelier.

Arficle 12 ¢ Montage des roues.

Bloquer sur I'axe, a I'aide des deux écrous de serrage, les cones des roulements, en prenant soin de
centrer le tube entretoise dans l'axe de la roue.

Mettre en place les rondelies frein et repérer leur position par rapport @ une encoche de |'écrou —
Oter les rondelles frein et desserrer les écrous de la valeur de deux languettes de la rondelle frein.

Mettre en place définitivement les rondelles frein. Rabattre une languette dans les encoches et mettre
les écrous de serrage en les immobilisant par rabattement d’une languette de la rondelle frein.

Fixer par point de soudure les obturateurs.

L’épaisseur des rondelles entretoise sera déterminée au montage pour ne laisser aucun jeu entre les
flasques, sauf dans le montage d‘origine.

Le Directeur des Installations fixes,
VAUBOURDOLLE.



ANNEXE 1

CHARGEMENT DES RAILS
SUR MULTILORRYS REMORQUES UNIFIES

Les éléments de multilorrys remorqués unifiés sont réguliérement espacés et les barres d’accouple-
ment mises en place.

Les traverses coulissantes et pivotantes de tous les éléments sont libérées.

Sur voie en alignement, ou en courbe de grand rayon, placer toutes les traverses coulissantes en posi-
tion centrale.

Sur voie en courbe avec faible dévers, placer les traverses coulissantes des éléments d’extrémité a
fond de course cété grand rayon, et aligner, a l'ceil, les traverses coulissantes des autres éléments, sur
celles des éléments d'extrémités,, dans la mesure des possibilités permises par leurs courses.

Sur voie en courbe avec dévers sollicitant les traverses coulissantes vers les taguets d‘arrét du chdssis
des éléments, laisser les traverses c6té petit rayon.

Charger le premier rail et le pousser contre les butées extrémes d'une méme rive des traverses pivo-
tantes de tous les éléments.

Les traverses pivotantes sont ensuite disposées perpendiculairement au rail. Les butées extrémes doi-
vent alors porter normalerment contre le patin du rail.

Le rail peut prendre une fléche correspondant a la sollicitation du dévers, les traverses coulissantes
pouvant éventuellement venir en butée contre les taquets d’arrét du chdéssis des éléments.

Les autres rails & charger sont ensuite disposés parallélement au premier, en leur donnant éventuel-
lement la fléche nécessaire, sans modifier la position des traverses par rapport a celui-ci.

Lors du retour en alignement, vérifier que le chargement et les traverses se trouvent disposés correc-
tement par rapport aux chdssis des éléments.
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